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I host fir det 20 fr sedan FAR-
JAN 4 riddades undun skrot-
ningsdivden, Riddningsaktionen

nomfirdes av Sillskapet Ang-
Aten | samarbete med Sjofarts-
muséet { Goteborg, som alltjémi
ir vir mycket uppskattade sam-
arbetspartner, Fordelen med det-
ta arrangemsng Ar, att fartyget
kunde kvarstanna i en kommunal
organisations dgo, medan den ar-
betskrivande underhills- och
driftdelen Avilar Sillzkapet med
dess ideells insutser,

Efter dessa 20 Ar kan vi kon-
statera, att FARJAN 4 befinner
slg | gott skick och utgor ett av
minga uppskattal inslag [ hamn-
bilden,

20 Ar dr i f6r sig inte nigon
sirskilt ling tid men Atskillige
har &ndd hant, som kan vars
av vérde stt berlitta,

Nu iir det emellertid s&, aut
skrivaren av dessa rader har ett

betydligt langre personligt for-
hillande till FARJAN 4, Dot mid
darfor forlitas mig, om jag bllr
litet personlig i min beriittelse
och inte steikt katslogiserar de
20 Aren, Det ar nhmligen drygt
fi0 fr sedan FARJAN 4 kKom att
utgbra ett viktigt inslag i min
vardagliga tillvaro.

SA hiir ligger det till:

Den forsta kontakten

Mina forsts upplevelser av
FARJAN 4 hiinfor sig il 1029,
Mitt foraldrahem lag pA Hising-
en, Visst fanns det af buss-
linjer in till staden, Men deot var
dyrt - 15 ore for vuxen och 10
oOre [Oor barn, Med firjun kasto-
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de det bara 5 respektive 2.5 are
att ta sig dver alven. Eftersom
gingavstandet till farfeliget vid
Gotaverken var forhillandovis
kort och den omsthindigheten att
fiarjan lude till vid Residensbron
= mitt | ataden - gjorde, att den
blev det biistu sittet att ta sig
tili staden. Resorna blev sdlunds
relativt mAnga. Nir jag maste gi
i skala pA stadssidan och flck we-
bete 1 staden, blev jag en trogon
sh gott som daglig firjeresenir
under mer dn ett decennium,

Eftersom jug sedan barnaben
varit intresserad av Angmaeskinor,
Gek jeg riks tillfillen att forkov-
reé mig. En sirskiid roll spelade
diirvid en av maskinistorns, som
Sodde nira mitt hem. Han for-
stod mitt intresse och gav mi
fuktiskt en ordentlig utdbildning
i hur man ekoter ett kolving-
maskineri i ett fartyg,

Om jag ville!

Js, tank niir jag som skol-
grabb stod och sniffade den un-
derbara doften av varm smor)-
olin och niigon pust frin fyren
och "farbror" Kuarlgson tittar
frum vid lejdsren och siiger:

"Du fir giroa komma ner, om Cu
vill!" Om Jag ville! Detta blev in
fedningen till att jag tilloringade
det mesta av min lediga tid, som
sammanfoll med Karlssons arbets-
pass, § "FYRANS" maskinrum,
Dir fick jsg léra mig hur hels
wuskineriet fungerade. S4 smi-
ningom fick Jug ocksd fortroen-
det att kara maskinen. Vilken
upplevelse! An idag ringer far-
maningarnu i dronen:"Stall wll-

tid hogtrycksvaven for fylining
pd topp di du ska backa!™ eller
"HAll durken ren! Det fir Inte

knastra under fdtterna pi digt"

Linjen Gotaverken -
Residenshron

FARJAN 4 gick under storre
delen av sin tjinst § Goteborgs
Hamns farjetrafix pd linfjen Gota-
verken - Residensbron. Det var
en linje, som utnyttjades av bide
hisingsbor och stadsbor - de 50—
nare i stor utstriickning anstallda
vid Gétaverken.

Farjeliiget vid Gotaverken lag
I T-kanalon vid Gotaverkens di-
varande B-port. T-kanalen fir-
svann vid utbyggnaden &v Lund-
byhamnen. Inre delen av kanalen
var Gotaverkens pramhamn, dit
prémar med fartygsplit fordes
for lossning. Norra delen &v Ke-
nalurmen, som lXsom farjeliget
lig utanfor varvsomridet, ut-
gjorde smib&tshamn och tilliggs-
plats for den i privat regi bo-
drivnn nattrafiken.

Trafiken ps linjen uppehaolls
uv tvih fartyg: FARIAN 4 och
FARJAN 5. Under hogtrafiken
ph morgnar och oftermiddaftr
glek bAda firjorna, vilket innebar
7.5 minuter mellan varje avging
frin varders liget, lnder Ovrig
tid var ¢:an ensam, vilket inne-
bar femtonminuterstrafik, Och
nog utnyttjodes fartygons passa-
gerarkapacltet, Det var mings
fullbelagds turer under hagtra-
fiken, Bolaggningen minskade,
sedan varvet infort egnas perso-
naltransportor med primar. som

En alldeles ny FARIAN & pd dlven. NWor Gr hon i ursprungligt wtfdrende wian tack Gver dacken, med vita

ror fdr dnga och vissia och med hissborg lanternor | masterne. Namnet pd sidorna var molat | en ljusare
kultir, Natera den sméckea riggen pld barken och den higo skorstenen pd (ngoren, Fole troligen 1920

Siofertsmuseets arkiv,

bogserades mells Stenpiren och
varvsomrddet, Traflkdygnet on-
fattade | rogel tidan 06041 - 2400,
som delades in i fyra srbetepass,
vilku bemannedes med tvii skift-
ghende gang bestdende av bofal-
havare, maskinist och ddcksman.
Fiirdavgifton erlades gonom
att man slappte ner en pollett §

pollettbdssan vid ombordstigandet.
All forsiiljning av polletter sked-
de | kloskerna vid farjelégenn.

Att forn farjn

Linjen Gotaverken - Residensbron
hérde val kanske inte till de mest
avirnavigerade | och med att fir-

jetiigena Ibg skyddade Inne | T-
kanalen respeklive uppstroms
Stenplren, Det krhvdes dock dn-
di gott handlag med fartyget
och férutseende vid vsl av fard-
viag Over lilviiran. Tvargdende
trafik fiok vija for lingsgdonde,
Trafiken i hamnen vid denna tid
var mycket Intenslv, Forutoman-
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FARJAN 3 utonfdr Goteverken
1962-63. Fote Krister Bang.

kommande aoh avghende storre
fartyg, som skulle till och frin
sina Xajplatser i Prihamnen och
norrut i hamnen, forekom en

tat trafik av kannlbitar och
primdrag, KanalbAtarna lossade
och lastade ofta pA utsidan nord-
s}~ och oceanfartygen vid Mast-
huggs- och Stigbergskajorna,

Pramslipen var av varierande
sammansatining. En bogserare om
150 hkr med fyra kolprémar -
lastvikt sammonlagt 200 ton - i
kroken kunde inte hilla méngs
knop [ motstrdmmen. Farjun fick
g4 runt pd bista shtt,

A mndry sidan gallde det att
sa upp for exempelvis en vargo-
prim under bogsering medstroms.
Den holl god fart, Hur som helst
gallde det att Inte l&ta steommen
fora farjan for lngt nedstroms
ideslkarsen, eftorsom det var
tidskriévande ott ta sig mot

strémman forbl novken pd Sten-
piren, som di hude win gamla
lingd,

Ne), knepet var att om méj-
ligt hille slg uppstroms for att
sedan | linje med Stenpirens yi-
tersta del rikta in sig mot liget.
En omstandighet, som gjorde dat
nodvandigt att g upp mot strim-
mon, nhr man skulle ut ur T-ka-
nalen, wvar, att sikten it styrbord
i fardriktningen ofta var skymd
av nybvggen, vilka lig firtojda
tviirs Gotaverkens stapelbiddar
paraliella mad T-Ranolen,

I tjocka och is

Néjn, | klar sikt var det | ra-
ol inga storre problem att ta sig
nm enligt tidtabellen, Dock kun-
de vintrarnas tjockn och la stiil-
la till besvir, Vad dimman bSotraf-
far, ar det ett under att man

Klarade Sverfarterns utan andra
hifilpmedel &n kompasson spmt be-
filhavarens horsel och syn. Ph
niigot egendomligt sitt visste man
var man hade varandra. Angviss-
lornn kiindes lgen och signaleran-
dot var Intensivt tills man sikert
kunde passera varandrs. Jag
kénner inte till en onds olycka,
dir en farjs varit Inblandad.

I4en kunde inneblira stora
besvirligheter. Inledningavis
gallde det att kryssa mellan sto-
ra, tunge isflak, som inte kKunde
forceras. FARJAN 4 gick snnars
bra i isen,

Nir flaken borjade kilu in sig
wot rodret 1 framindan och kom
i kontakt mod propeilern dir,
hénde det att maskinen stannade.
DA gallde dat att sl& back ett par
varvy si att flncket lossnode, Se-
dan var det bara att forsoka pé
nytt. Det tog tid och det blev si

och sh med tidtabellen.

5h embningom packade sig sto-
ra lsflnk i Jagena sd stt fArjan
inte kunde ta sig tillrackligt
lingt in. DA provisoriskt utbygg-
da landgingsar eller bryggor inte
rickte till, funns det tyvirr lng-
et annat att gora d@n att stills in,
Slirakilt under de mycket kalla
vintrarna pi fyrtiotalet hindra-
des trafiken av is, Annars for-
tjinar det ott pAmnas, att FAR-
JAN 4 under sin reservtld fick
rycka in och klars trafiken i
stitllet for den motordrivna firja,
som ersatt henne och som var be-
tydligt Xdnsligare for ishinder,

Under isging blev ljudnivan
| maskinrummet kraftigt forhajd,
Att sedan den morka drstiden
lnnebar, att generatorn miste
hilllas igéng under en stor del av
dygnet, OKade hellor inte triv-
seln | maskinrummet under det
langa kvillspasset. Tur var det,
att maskintelegrafens xlocks var
sl genomtringande, att den hor-
des genom ovasendet.

FARJAN 4 riddas

1872 blov det bestimt, att
FARJAN 4 inte lAngre behdvdes
| trafikan, Detta utldste resk-
tioner frin ndgre medlemmar |
Sallskapet Angbiten med shrakilt
Intresse | fArjetrafikon, diribland
undertecknsd,

Goteborgs Hamn, som di for-
valtade farjan, ville siljn den.
Det hade man giort med systor-
fartyget FARJAN 3. Sillskupet
forfogade inte Gver erforderliga
medel, En insamling pt samma
sitt som d& BOHUSLAN bargades

kunde Inte genomioras. Tiden
var for knapp.

Sallskapet har alltid haft och
har givetvis de basta forbindel-
ser med Sjofartsmusest, Silunda
vinde vi oss i vir nod till det,

Efter mings diskussioner bor-
jade en losning ta form, Museet
skulle ta dver fartyget fran Ham-
nen. Vid denna tidpunkt hade
tankarna pd anordnandet sv ett
Fartygsmuseum i Sjofartsmusects
regi hunnit en bit pd viig. Diva-
rande museichefen tyckte, att
FAHIAN § skulle utgora ett pit-
toreskt Inslag { fartygssamlingen.
Dessutom ver den stor och rym-
lig och kunde diarfor vil fungers
som kaféloknl mad “petargonier i
fonatren™.

I trafikdugligt skick

Nu var dette inte just vad vi
hede tinkt oss, Redan dd var vi
pi det klars med att enda moflig-
heten att pd sikt rlidda FARJAN
4 frin undergingen var att til-
limpa samuna ordning som ifrige
am BOHUSLAN,

Salunda, fartyget skulle hal-
Ias | trafikdugligt skick och =4
lingt mojligt biara sina egna kost-
nader, Allt ecforderligt arbote
skulle ske ph idecll basis.

Til att borjn med fick vi be-
skedet, att "hir ska ta mig f-n
Inte bl ndgot spakryckande i
FARJAN 4, si det sa!”

Niija, som bekant lostes ju i-
ven denna friéga. | september
1473 seglade FARJAN 4 | Sallsku-
pet Angbitens regl,

Fartomridet for FARJAN 4 ilr av
naturliga skil begransat till Go-
teborgs hamnomride samt Gota
Alv, Detta gor, stt mojlighoterna
till varistioner i trafikutbudet
allmiinhetan Ar begransat, Dirmed
begrinsas ocksd majligheterna att
kira in det trafiknetto, som iir
en forutsitining for fartygets be-
varande, Det drlign avtalsenliga
driftbidraget frin fdgsren uppglr
till 5000 kronor och ar givetvis
villkommet men rdcker tyvirer In-
te langt,

Ett gommalt fartyg inncbar ju
ofta att man miste vara beredd
pi relativt omfattande och dér-
mad dyrbars insatser for erfor-
derllg restaurering av fartyget.
Aven om FARIAN 4 under drens
fopp lyckats “kdra In" inte for-
aktliga belopp, har restaure-
ringsurbetet fatt strdckas ut o~
ver linga tidsperioder, Firjan
g d.ar?br upplagd pé Eriksborgs
vurvsomride [rin april 1981 till
september 1985,

Reparationer

Under denna tid utlérdes om-
fattande roparationor av skrov
och Overbyggnoad. Arbete utfor-
des | samarbeote med Projekt 80,
som hade att gora med den nid-
tvungna nedtrappningen sv
varvekapaciteten [ Goteborg

Bland storre arbete ombord
kan niimnns utbyte sy takbelagy-
ningen tll underhallstri alumi-
niumplat, Tridicken pA backar-
nn har fornyats,

P4 maskinsiden hor skorste-
nen ersatts, Sotskdpsbottnarsa
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hor byits tvh ghnger. Nytt
spjall har satts in,

Under sistforfiutng vinter har
maskinkappen helrenoverats, mh-
lnts ach Adrats | enlighet med
originalutforandet,

Resorna har varit ganska o-
drumatiska men likval uppsket-
tade av vira resendirer. Det fir
dverraskande hur litet de yngre
generationerna goteborgare 1 ge-
men kinner till sin sted och doss
hamn, Forr | tiden var hamnen
stadens hjarta och foremél for de
flestas intresse, DI ver foratis
hamnen tillgiinglig for envar. Nu-
mers Ar olin omrdden, dir gods-
hantering pigér, Inhagnade. De
oppna delarna av hamnen befln-
ner sig | forfall och utgor foga
lockunde mdl, Dot finns dock o~
erhirt mycket att se och lira un-
der on fird utmed de bhda Alv-
strinderna. Men kiinner litet av-

und mot vir motsvarighet 1 Stock-

holm - DJURGARDEN 3 - med de
stors variationsmofligheter vad
gllter turernas utstréckning, som
dess farvetten erbjuder.

Nigra resor bOr nimnss sir-
skilt och det sker under faijunde
rubrik:

Speclaluppdrag
och Mingresor

Gladjande nog har FARJAN ¢
fitt rycka in 1 sina gamla arbots-
uppgifter vid ndgra tillfillen, Vi
har fatt ersitta DAN BROSTROM
dil han tagits ur teafik for varvs-

besdk. Vid senaste 1illfillle hade vi

vi tvii veckor pi linjen Rosen-
lund - Lindholmen. Dot gick sll-
deles utmirkt och uppskattningen
frin de resandes sida gick inte

utt ta miste pd, Under denna tid
bemannades firjan av beflilhava-
re ooh ddéckaman frién Styrsébo-
laget coh maskinpersonal frin
Sallskupet Angbiten. Det ridde
en gemytlig stimning ombord och
det var inte utan att man erinra-
de sig Bertil Appelgrens roliga
kiserier kring FARJAN &, som
var trotjiinare pA lnjen Sankver-
ket - Hislngstad under mdnga fAr,

Ett llknande uppdrag att ut-
fora turlistelogd farjotrafik | ham-
nen flox vi av Goteborgs Mariti-
ma Centrum, di vi under ott an-
tal veckohelger sommaren 1987
trafikerade en linje frin Lilla
Bommen til Fiskhamnen. Linjens
lingd innebar lings gingtider
och korta uppehall vid ka). Med
hdnsyn till {orberedelse- ach av-
slutningsarbotot bley det langs -
men rolige - arbetsdagar,

Till Marstrand

Som nhAmnts dr firjuns ordi-
navie fartomrdde begrinsal. Lik-
vill har resorna vid ett par till-
fiilien varit av lingre utstrack-
ning - dA utan passagerare,

Vid ingbAtsmotet 1976 skulle
samtliga deltagande fartyg pa
sondagen gé till Marstrand. Ef-
tersom FARJAN 4 har begrinsade
fartresurser, bestimdes, ait vi
skulle segla | god tid fore de dv-
riga fartygen, $i skedde. Unge-
filr halvvigs blev vi omseglade
av de andra, Nir vi vil kom fram
till Marstrand, hade BOHUSLAN
och de Ovriga legat fortdida en
god stund.

Efter ott kortare uppehill
antriidde farjan Aterfirden, Det

gick sakta men sékert aoch ényo
blev vi omseglode nv den Svrigs
flottan, Om det hade varit svirt
att halia trycket ph framresan,
var dot etter virre pd hemresan,
Det ville inte bl nAgon hets |
fyren, | den mAn det fanns nA-
gon vind, hade vi dessutom med-
vind. Vi kom dock omsider

hem.

Senare konstaterade vi, att
skorstenen var gkadad sd att
tjuvdrag uppkommit, Undrs pi
att fyren brann daligt!

En lingre ress gjordes nigra
ar senare. Vi gick till Halloviks-
strand fér att vid varvet £
akterdicket utbytt,

Besoket skodde pA hdsten.
Vi hade tur med viddret. Fram-
resan gick i lederna och tog
sex timmar. Nyfiket kdnde jag
fortidpande dver den villigt ar-
betande maskinen, Ingen till-
stymmelse tll storning trots den
linga ghngtiden mod fulifart.
inte heller pannan hade svart
utt hinga med, Delvie fdr detta
tillekrivas de goda kolen,

Nar vl after nigrn veckor
gkulle ftervinda till Goteborg,
var vidret simre. Vi beslot gi
inre vigen. Géngtiden blev nu
Atta timmar. Inte hellser nu
upptriidde nigra deifteméssign
starningar.

Forst di vl passerade Nya Alvs-
borg, kunde en begynnande aslagg-
kaka obszerveras lingst fram i eld-
staden. Atta timmar utan shaggning

= det lir inte illa!

FARJAN 4 iir liksom systerfar-
tyget FARJAN 3 byggt vid Mo~
tala Verkstad, Kontraktet mellan
verkstaden och Hamnstyrelsen
Ay daterat 24 ooh 31 januarl
1920, Det kontrakterade priget
var 184000 kronor for varders
fartyget.

1 den mycket omfattande epe-
cifikationen mi kanske féljande
delar vars av intresse:

Fartygets huvuddimensioner,

Langd mellan stévarnas inner-

kantor { diick 20,28 m
Storstn bredd pd spant 5,35 m
Djup 1 rummet frin kol till dack

midskepps 2.34m
Malldjup 2.7l m
Medeldjupgdende --- 2,13 m

Hojd mellan diicks- ool takbal-
kars mallkanter 2.2 m

Bordigggning.
Ett ishilte inliggs ungefiir para-

llolit mod och | vattengangen av
800 mm bredd midskepps. Uver-
kanten av detts bilte ligges cir-
®a 200 mm bver lastvattenlinjen,
Tjockleken av deotta bilte skall
vara vid férjans dndar 9 mm
och aviage till 7.5 mm mid-
eKkepps, All bordliggning av 6
mm tjocklek utom hylsplitarna
akter "som blifva T mm",

Dick.

av 60 mm tjock furu, som [stes
till balkarna sicksack on i vavje
balk och planka. Niten drevas
och beckss. Diicket oljas en
ghng.

Hoderledningen.

Bada rodren kopplas samman och
kastas 1807 vid dndrad rorelse-
riktning hos firjun, varfor stopp
kan snordnas endast | den ena
rorelseriktningen, ---

Eloktrisk belyvsning,
I maskinrummet uppstalles en

FARJIAN & vid
Gotaverken om-
kring 1951, D4
glck man inte

varhuvad!

Angturbindriven dynamo jimte
instrumenttavia, Belysningen
omfattar inalles 26 st 25-lus
lampor, diray 8 st i lanternor,

Angmaskinen

av compoundsystomet med yt-
kondensor samt vevarna | 90
graders vinkel skall vid ett
tryck av cirka 92,5 kg per
kvem utveckla 70 ihk med en
briansieforbrukning ej oversti-
gande 1 kg gode engelska
stenkol per Indikerad histkraft
och timma under cirka tva tim-
mars matning. Vid forcering
skall maskinkraften kunna upp-
drivas till 100 Indik. hastkeal-
tep.——

Angpunnun

eylindrisk, horisontal med A-
tergdende tuber, gores onligt
Svenska Fartygsinspektionens
regier for ett dngtryck av 9.4
ki per kvem uteslutande av
prima martinplit.--— Inre tub-
pliten i ett stycke, Angpan-
nans bida gavlar skola vara av
hela plitar utan tviirvixiare,
och skall den yitre stommen be-
sth uy endnst en plat, Ling-
viixeln 1 stommen skall vara
dubbel strimis och dubbelni-
tad.

Eldstaden
helsvotsad av slat plit,

S-H Bengtsson,
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MITTUPPSLAG.

En hamnbild ott lnge betrukto, Till hoger 11
ger a/s SUECIA eflor BRITANNIA vid London
skiuler. Framldr skjwiet stdr sovvognarna pd
Vastra Stambonan, Vid Hetongskjuiet strdver
en Volvodraska ov forkrigsmodell dsterut,

Pa Glven bogsoras HMS FYLGIA in ( homnen «
FILIP, Vid Eriksbergs dockor stivor sis OCH
RE wr. Fiskhowanen dr vidlfylld med ndgra éne
trofare Jongst bort. Spdrnatet dr lntakt och
po bongdrden bar ol vidxollok (ttere N fort
rusdnga, Bortanfde Lriksberg skymtar Lundl
Egna Nem, Fotor ar taget omkring 1947 och
FYLGIA har inte dng tid kvar,

Vykart frdn Hartmans Konstiorteg | Uppsota,
Ba Stermorks samiing.
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En resa med virldens
enda havsgdende hjulangare

Angbdtens utsnde mederbetare
Christor Eliasson her gjort en
resg il Glesgow for att se,
hyr mon hanterar vod mon har
kaller varidens enda havsgd-
ende hjuldngare,

Glasgow dr som sugl farty-
gets hemmobhumn men Angarens
resor stracker sig emellanat
avsevitrds distanser runt Stor-
britannien,

Sjiilv hade jag tinkt mig en
nigot kortare resa; en rund-
tur ph vid pass &tta timmar,
som skulle fora mig via Kllereg-
gan och Dunoon till Rothessy.
Detta till priset av £ 158,95,

En overblick mtor avgangen
wvslojade into att kajomridet
var hemmahamn [Or en hjuldng-
wre; inge specielin anordningur
fanns, eller behdvdes, trots
furtygets annorlunda skrov-
form,

| en narbeligen fastighet
hade agoaren Paddle Steamer
Presarvation Soclety en expedi-
tion, dir man kunde fA upplys-
ningar med mera. Biljetter sil-
des dock ombord, Man riknede
ph sedvanligt satt passagerar-
na vid landgingurna, Fartygs-
expeditionen hade tvA man, som
hade en hel del att goru, Far-
tyget kan ta 1200 passagerare,
Bunkeroljan levercrades av en
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s/s WAVERLEY,
TH! hoger skym-
tar fandgéngen,
som ligger pd
styrbords hjuw!
hus., Till vans-
ter ses skor
stenarno.

Foto 1953, C,
Eliassan.

bligul och svart tankbil med
texten Nynas,

En hel del passagerare, min-
g1 Aldre personar, viintade |
deot litta regnet. val medvetns
om att on resa till Rothesay med
gitt nastan tropisks klimat, som
flek palmer att Aret om viixs u-
tomhus, sdkert skulle vara ett
gott resealternativ. Dubbla
landgéngar var sstta frian Xajen
ner mot hjulhuset, vars plana
ovansida envandes som stod for
dessa. Landgidngurna forvara-
des dar under resorns.

Niér sd allt var Xiart for av-
glng ool tiden inne - sil dven
landgingarna - |, dii kommer
lastbilon med det starm gron-
sakslasset, xom skulle ombord..

Nidja, s& sminingom loss o-
vorailt och nerfor floden Clyde.
En svingbro alldeles | nfirheten
var s& gott som dppon sf vi
passerade | rask fart. De broar
som sedan passerades, var

hogbroar och var ersdttningur
for de manga farghinger, som
tidigare funnits hiir, Nigra
linjer existerar &nnu men trafi
keras wod moderna furiyy.

En ovanlig farjetyp, som ti-
digare funnits hilr, var kon
struersd si att sjélva fordons-
dicket var hdl- och sankbart
i frhdllende till sjilva skrovet,
Detta gjorde, att man anpassede
ddcket till de fasta ramperna i-
land oberoende av tidvattnet |
floden. Inga besviirligs sluttan-
de ramper sAlundu. Tidvatton-
skillnaden har ar flora meter.

Resan pi Clyde mot Rothesay
visar en andlos rad nerlagda
varv och Industrier, Hér bygg-
des bland andra Svenska A-
merikulinjens KUNGSHOLM 1066
vid John Brown & Co. Har
fanns en gang varldens stdrstas
varvskon¢entration. Numera lp
endast ett fital varv i drift,

Onbord | WAVERLEY bedrivs

el ov maskin

S0m synes ar
maskinen Jig-
gande,

Foto ¢, Eligs-
son

pd WAVERLEY.,

Dacksman ombord | WAVERLEY.
Till vanster syns ordertelegro
feri och lifl higer en dngvinsch,
Foto Christer Efiosson,

en omfattande café- och restau-
rangrirelse, varfor intenden-
turavdelningen hor Atskilligt att
gora. Sjin suger, som bekant,
och passagorarna synes standigt
konsumerande nhgot ét- ech
drickbart. Som Jamforelse med
var ogen cuféservoring kan nam
nes, att en smorgls med skinks
och tomsat jamte sallad och kaffe
dirtill kostade £ 2.08.

Att lagga till med en hjulang-
are ar, som liseren forstdr, ilte
annorlunda. emedan hjulhusen
sticker ut frin skrovsidorna cofir
kn 3} m; de ir dock férsedda
wed kraftign avvisare, som tdl
atskilligt, For oatt delge order
ull besittningen, som skéter de
pollare, som finns vid Wjulhusen,
helt osynliga frén bryggan, an-
viinds ett signalsystem med ring-



kKlockor., Den del sv besAttningen,
o skoter Angvinscharna pd hu-
vuddiick, fir sina order pl an-
ordningar, vilka paminner om
BOHUSLANz maskintelegraf,

Hiir skriks inte i hogtalure,
inte!

Alltnog, tekniken vid tillagg
ning synes vare, att mun soker
komma parallelit med bryggan,
anvanda kastlinor till folk iland
och sedan dngvinscha sig in.

Det hela gick mycket smidigt och
snabbt.,

Vid ett tillfalle var inte mind-
re an tre landgdnger satta sida

vid sida men vl skull komma ihig
att fartyget kKan ta 1200 passage-
rare, DA omsiattningen av dessa
kan bil omfattande och turlistan
Hr snéiv, dr raskhet hos besiitt-
ningen en sjalvkiarhet.

Muskineriet ir av imponeran-
de storlek. Det éir en "triple ex-
pansion diagonal paddle engine”
om 2100 ihk. Cylinderdiametrar-
na ar ér: hogtryckseylindern
S10 mm, mellantryck 990 mm och
Iagtryck 1595 mm, Slaglaingden ar
1676 mm, Denns meskin driver de
tvih skovelhjulen med ett varvial
pA 38 varv/min, vilket di ger,

Fron manoverplalsen | mo-
skinrummet | WAVERLEY.
Der vore intressont om nd-
Qon Jasare kunde sdga hur
et! maskipers som della
marndveeras. Mannen | bok
grunden skriver maskin-
daghoken,

Fodo Christer Ellosson.

som lisaren rodun riknst ut, on
fart pd 18,37 knop! Inte illat

S Ar ocksd skovelhfulen dver 13
fot 1 dlameter och 11 fot bredo.
Dirtlll &r de forsedda med en an-
ordnlng, som ger skoviarnns av
triit den ritta vinklingen mot
vettnel.

Nagra svirigheter att studera
maskineriet under ging forelig-
ger inte. Man gar forbl maskin-
rummot pd Gmsa sidor och dessa
har stora Sppningar, dar intres-
sernde kan so dot mesta, Dir-
emot var pannaniiggningen inte
synlig, Denna ir ny sedan 1981,
Den gamia pannan var av skotsk
typ med tre fyrar i varje anda,
Den nuyarande Ar en Bsbcock
Steamblock med tvii tjockoljeelda-
de fyrar. Msn hsr 32 ton | bun-
ker, Pannfrycket, inte atl for-
glommy, ar 180 peor sq. in. (12,6
Kglem™).

1 maskinrummet finns alln be-
hoviigs hjdlpeaskiner och pum-
par,

1 dvrigt verkar Angaren vara
| hyfsat skick men konstruktio-
nen med sin blandning av tri
och jirn i marin miljp kriver ain
speciells teknik som pd BOHUS-
LAN.

Viset ser muan att WAVERLEY
snart &r femtio Ar och detta In
sar fdgarne till baten, varfor en
storre insemling av penningmedel
pagir for att trygge fortsatt
drift av hjulingarna | Storbrita-
nien,

Christer Elinsson.

OMBORD - aktuellt frin fartyget

Babordssidan ( meskinrammet.
Dortkeypumpen Hl hoger om
mannen,

Sd har den antfigen barjot! Den
Yriktige® bdtsdsangen, nér vi
alla kon komma orderntligt nire
vara fartyg for ott se, mjwla,
fare, underhéila och renoveral

HAll med om, att det dr njut-
ningsfullt att vars passsgorare
pi ndgot av vira fartyg, kanske
en stilin sommarkvill pa s/s Bo-
husliin, med solnedging, virdig
ging ock god fart genom viie un
derbarn skargird; kanske en In-
tressant och trevllg stadsvand-
ring med Farjan 4 genom alle de
miljer och epoker Goteborg har

bjuda; kanske en trevlig tur med
Storm Princess till dunket av
tiindkulemotorns ging, en ma-
skintyp, som Idag Ar mer sill-
synt an Angmoskiner!

Hall ocked mwed om, att on
stor del av njutningen kKommer
sig av de vilarbetade miljoor vi
hur vmbord 1 viira trenne far-
tyg, Miljder, som kommit till ge-
nom ett varsamt underhillsar-
bate med milsitining att samti-
digt bevars, underbills och ut-
vockla, En milsdttning, som ock
84 ger bicffekten att vl fven be-
varar arbetsmetoder och mato-

rinl, som tA andra idag behirs-
kar eller ens kinner till.

HAll ocksd med om, att det
arbete, som Kravs fir att halla
ETT fartyg fungerande. stil-
fullt ceh vackert, ir enormt,

Vi har tre fartyg i Sallskapet
och ulfior tre enorma arbeten
fortlépande. Utveckiingon visar,
att Sallskapet hittills lyckats |
sinn arbeten och forhoppnings-
vis blir vi dnnu béttre,

Varfor inte grn mer an hop
vas? Varfor inte bidra?
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Nir tidningon nu distriboerss,
har s!/s Bohuslin redan lagts upp
fér vintern vid den sedvanlign
kKajplatsen N:o 17 invid Rosxen-
lunds Angkraftverk,

Vinterns arbeten har redsn
paborjats,

Arbetskvallar

i vinter fortwmiitter vi med ten-
ditlonen med arbetskvillur pl
mindagar och torsdagar. Arbetet
borjar ungefar ki 18 och avslu-
tas mod kvillsfike vid Zl-tiden,
Tiderns ar inte sn fasta, Bilpar-
kering finns tvirs Over gatan
oon vid Angkraftvarkoet, Spir-
vagnshillpiatser flnas vid Dom

kyrkan (hnjerna 2,3,4,7 och 9)
och darntorget (linjerna 1,.3,4
och 8), Busslinje 85 har hall
plats nira dngaren,

Hirnedun féljer eft kKort sam
mandrag Over planerade arbeten
inom maskinavdelningen

Angpannan:

Avblianing, regoring och sot-
ning. Eventucll reparvation av
murverk och Inne I flamugnar,
Ompackning av vattenstindsglas.
Oversyn av ett flertal ventiler
i nrmaturen,

Angmaskinen:

Konservering och avstallning.
Rengiring och blttringsmal-
ning. Renovering av mellan-
tryckseylinderne kolvsting med
piliggssvetsning och ny tit-
ningsbox, Mellantryckscylinderns
slidrorelss ses dver, Luftpump
demonterss ooh kontroileras.
Smorjror fornyas och snygias
upp. Klidseln kring oylinder

BOHUSLANs generator. Till
hdger syns sjdlva generalorn
(Frdn s/s MONARDA ), darefter
svdnghjuisképan, Sedan dng
maskinen, som driver genero-
torn, . - '
Foto § junl 1993, Ho Stormork,

blocket rittas till.

Hillpmaskiner:

Oversyn av donkeypump (nya
kolvstinger), Uversyn av brand-
pump (nya kolvstinger). Over
syn ov generator (regulstor och
lagorapel).

Elsysatem:

Avslutning av stora arbeten
ph huvudiavie, Flytining och
koppling av signalkabel. Monte
ring av fordelningstevior i ma-
skinrum, Gunomging sy koph
Ungsskip | glngen.

Ovrigt:

Stora rorlaggeriarbeten vad
galler vatteniednlnger, Roriigg-
ning pd Angviirmeledning,

Goran Ahling,

BYSSAN - en tacksam uppgift

Oftost dr det sndejigt och jik tigt | byssan ach ollt ska kiaffa. Matsal
pentryt och ceféet sitt och sd kanske besdttningen ska dto just da.

ber aldrig, Har har Kerstin Béckdah! drga och humdr pd topp,
akterut mot caféet med en knlppe lermoskannos.

en ska ha sitt,

Suro miner hjdl-
ndr hor raskar péd

Foto | yuni 1982, Bo Starmork.,



Att arbeta ldeellt ph Intenden-
tursidan ombord i s/s Bohuslin
ar hirligt, roligt, arbetsamt och
ibland stressigt.

Det gallor att vars pé plats
timme fore avging, Dit ska kaf-
fet sittas ph | de tvé stora ges-
kokarna, borden i salongernu
och cafeterian torkas av. pors-
lin plockas fram och tre, fyra
personer ska samtidigt plocka
fram grénsaker, pllagyg, brod
samt enligt lopandebandprin-
cipen tillaga och paketera smér-
glsar till forsiljning,

Beséttningen ska ha kaffe,
smargdssr och bullar | méesen.
En "kaffebona" sks se til, att
det finns Xaffe pd bryggun. Be-
slttningens mat ska planeras lik-
som vad virs matgister ska und-
fagnas med och vom som ska ser-
vera dem,

Ibland hittar man inte det
man siéker. En mindre efterlys-
ningscirkus borjar dh. Det ar
Inte alitid summa personer, som
tjanstgor ombord och precls som
hemma ligger vi saker pi olika
platsor, Fir det mesta rullar det
dock som det ska,

Att ha rast - fritorn - ir
knappast att tinka pd under ons-
dagsturerna, Det Xan vara hek-
tiskt pd Svriga seglingar ocked
specielit pA do tva till Trollhit-

Under den 4rliga lingresan
kan vi ditremot littare dela in
oss | arbetslug, vilket gor, att
vi kan fé lite ledighet och njuta
av gjolivet,

Att arbota | byssan med utt
steka biffar och lngs mat &r en
mycket varm sysela. Den oljeel-
dade AGA-spisen iir varm, for
att inte siign het och det ryker,
osar och dngar ulldeles forfarligt
frim pannor ach Kestruller.
Flikten formar inte suga ut allt,
eftorsom nidgon av ventilerna,
"fonstren”, méste vara dppen sk
att personaicn inte forgds av
vilrme.

Niigot svalare ar det att ser-
vera | cafeterian och diir ser vi
&ven mer av passagerarna, Lika-
sh kan man {0 sig on trovii

alitid populirt s& hir maste vi
fardela arbetet si att alln som
vill fitr priva pi det nigon géng,

Nigra foredray att servers i
salongerna, nir vi har matgaster
och det dr ett mycket troviigt
arbete.

Do flests passagerare vet, att
vi arbetar ideellt och Inte | van-
figa fail 4r servitriver och kock-
ar tll profossionen. De anser,
att vi gor ett gott arbete och be-
undrar alls ombord, som lhgger
ner sk mycken fritid ph att be-
vara dngaren,

DA kinns verkligen inte ar-
betet hirt,

Nir vi sedan ligger fortojda vid
Stenpiren, hemmahamnen, och
gisternn gitt lland, dngaren sta-
dats, pengarna riknats och vi
siittor oss med en kopp kaffe
o¢ch summerar resn, tyvcker de
flesta att detta &r lvet. Vi har
en myckel varm och gemytlig
sthmning ombord. Detts bidrar
till att 84 minga Aterkommer resa
efter resa.

pratstund med dem i d longen
och niir man gar runt och plock-
ar disk. Dessa sysslor, specielll
att sth { cafotorian och salja, lir
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ens resor ér nu till
iindn och fér att Inte tappas kon-
takten under hést, vinter och
wvhr triffas vi frin intendentu-
ren privat och pé ndgra moten
iven under dessas Arstider.

Tack alla aktiva och alls
passagerare for sommarens méan-
ga Innehalluriky resor!

Kerstin Granstrom
Ek.forest.

AKTERSALONGEN.

u/s BORUSLAN 80 AR.

1984 blir var dngare 80 Ar. Det-
ta kommer ajilvfallet att upp-
mArksummas ph mingahandr
sitt, Extraturer komoier att
seglas ooh Angaren kommor
att hedrss pfi ett vilfartjant
vis.

Angbitarny 82 och ) kom-
mer wtt dgnas vir dngbit,

Redan nu efterlyser redak-
tionen stoff av ulle slag for
kommande artiklsr. Gods foton
vill vi ocksd girne ha,

Redaktionsadressen fAnns ph
sidan 2.

NORDSTEAM - 1504,

Med anledning av «/5 BOHUS-
LAN blir 80 ar, kommer Sill-
skapet Angbiten att sl som
viird for ett AngbAtamdte § GG
toborg.

Tidpunkt bilr & - 10 juli,
Angarne kommer i goriigaste
wiln att lgga vid ook runt Sten
piren.,

Det yppus goda tiltfillen wtt
bese och besoka sumttigs far-
tyy. Speciella rundturer kom-
mer ocksh att anordnas.

Styrelscn uvaser att ge en
fyllig information om svenemang-
et | kommande nummer av Ang-
béten,

OM FOTON 1.

Redaktionen fAr frigor om
"Angbien Ackiv® ooh mojlig-
heten utt [& lana bilder.

For nirvarands kan vl inte
ldna ut bilder At ndgot hill,
Bildarkivet iir stort och dnnu
har inte alit Kommit oss til han-
du, Sedan vidtar ett stort sor-
teringsarbete Gven om mycket
redan glorts, Eventuwellt kan dat
bli en fotoulstillning i somouer,

OM FOTON 2.

Firgfoton tas amot av redaktio-
nen for att reproduceras som
svartvita | Angbiten, Vir teyck-
are, Melanders Boktryckert, hur
4lls moderna mojligheter att Ater-
g0 blidorna ph ett utmirkt witt,

AKTERSPEGELN.

Forfattare ombord | dennn Ang-
bit dr Per Lagerkvist, on av
Sveriges mest kinda forfottare.
Fodd 1801 1 Viixio, dod 1074 |
Stockholm, Nobelpris | Httors-
tur 1951,

IN MEMORIAM.

Ator har en av SAllskspets
trogna tillskyndare anlint
till den =ista Hamnen,

Tidigt 1 momras avied
Sallskapets fdrsta bafal-
havare, sjokapien
Rarl-Gustay Utbult | en
flder av HO Ar,

Det var kapten Utbult
som firde vir dngare pl den
alira firsta turen | var re-
gi. Under Mera sisonger
ph sextiotalet var han var
ende bohorige befilhavure,

Orubbligt lugn, fasthet,
auktoritet och sjimansskap
var hans kdnnetecken, Van-
lg mot alls var han avhilien
ovorallt,

Teek, K-G, fér Din o
vardorlign hjilp 1 viret In
ledningsskede.

Bo SBtarmark.



VID HAVET

Har ar varenda sten sd fost,

fér det ar nara havet.

Nyss foten gled och grenar brast,
Men har ar du vid havet,

Det lamnar pd sin grund ef Kvar
det lGsa och det latta.

Den sten som icke sdkert bar
var inte av de rdatta.

MHdrt, smartsamt slog det mdngen gdng
och vrakte undaen bara.

Fientligt ljdd dess vreda sdng

och livet var i fara.

Men rensad ldg en hdrjad kust
fran allt som ej holl mattet.
Och livet log igen av |ust

vid dyningen | brottet.

Frdn svarta héllar havet driép,
tillbaks | djupet drivet,
och 6dmfukt | sin skreva krép
det trofast starka livet,

Med kdrleksért och rosenrot
gdr landet ut mot havet,

Har dr det trygghet for din fot,
har ar du nara havet,

Par Lagerkvist



